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ZatiZzeni silni¢ni sité —
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Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a nulovou - rok 2030

Legenda:

vSechna vozidla za 24 hodin

I:I pokles intenzit ve varianté aktivni oproti nuloveé

I:l narudst intenzit ve varianté aktivni oproti nulové
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sité — rok 2050 — vozidla za noc¢ni obdobi (22:

00 — 06:00) —

aktivni varianta
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Rozdil zatizeni silni¢ni sité mezi variantou aktivni a nulovou - rok 2050
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Legenda:
vSechna vozidla za 24 hodin

I:I pokles intenzit ve varianté aktivni oproti nuloveé

I:l narudst intenzit ve varianté aktivni oproti nulové
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